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Laesevejledning

Kvalitets- og Designmanualer er udarbejdet for fglgende omrader:

Belaegninger pa veje, stier og fortove

Belaegningsplanen beskriver retningslinjer for renovering af Allersd Kommunes veje, stier og fortove.

Der foretages jaevnligt registrering af kommunens veje, stier og fortove.

Hastighedsdeempende foranstaltninger

Her gives retningslinjer for udformning af hastighedsdeempende foranstaltninger pa bade offentlige og pri-
vate feallesveje samt muligheden for egenfinansiering af foranstaltninger pa lokale veje.

Inventar og udstyr

Planen angiver hvilke typer inventar og udstyr, der benyttes i Allergd Kommune og er et opslagsveerk, som
vil blive opdateret Igbende.

Belysningsplan

Belysningsplanen er vedtaget af Byradet i marts 2019. Belysningsplanen beskriver retningslinjer for belys-
ningsanlaeg pa veje, stier, offentlige arealer og grenne omrader.
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1.0 INDLEDNING OG BAGGRUND

Allergd Kommune gnsker at ensrette valget af
materialer, udformning og inventar pa veje, stier
og pladser for at forskgnne kommunen, minimere
driftsomkostninger og pge trafiksikkerheden.

Denne plan indeholder konkrete retningslinjer for
udformningen af hastighedsdeempere pa veje i
Allergd Kommune, og er udarbejdet med udgangs-
punkt i Allergd Trafikplan 2016, geeldende vejreg-
ler og Vejdirektoratets handbgger.

Fakta
Kommunen har:
14 Rundkgrsler
126 Bump

15 Hazevet flader

25 Forseetninger

Kommunens vedtagne ”Retningslinjer for ha-
stighedsdaempning i Allergd Kommune” er indar-
bejdet i Designmanual, Hastighedsdeempere og
erstattes hermed.

Afgraensning

Kvalitets— og designmanual, Hastighedsdaempen-
de foranstaltninger, omfatter offentlige og private
fellesveje.

Planen omfatter ikke Hillergdmotorvejen og den-
nes forlaengelse, da denne hgrer under Vejdirekto-
ratet.

For boligforeninger, statslige veje, virksomheder,

mv., er planen at betragte som inspiration.

1.1 Formal og malsaetninger

Formalet med en Kvalitets- og designmanual for
Hastighedsdeempende foranstaltninger er at sztte
rammerne for fremtidige tiltag pa veje i Allergd
Kommune.

Kvalitets og designmanualen skal fungere som et
opslagsveerk for kommunens medarbejdere, kom-
munens borgere savel som radgivere.

Manualen giver retningslinjerne for valg af ha-
stighedsdeempende foranstaltninger med bag-
grund i formal og malsaetninger.

Manualen understgtter Allergd Kommunes over-
ordnede gnsker og visioner idet hastighedsdaem-
pende foranstaltninger kan medvirke til at skabe
rammer om mg@desteder, der giver rum til fzelles-

skaber.

Formal

Planens formal er at saette rammerne for fremti-
dig anlaeg af hastighedsdeempere pa veje i Allergd
Kommune.
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Malsaetninger

Plan for hastighedsdeempere skal sikre:

° Ensartet valg af udformning, materialer og
inventar

° Ensrettede retningslinjer

. Driftseffektive Igsninger

° @Pget trafiksikkerhed

1.2 Tilgang

Kvalitets— og designmanualen er udarbejdet ud fra
en helhedsorienteret tilgang, hvor bade de funkti-
onelle, astetiske, miljpmaessige og gkonomiske
aspekter er vaegtet i forhold til vejtypen.

Vagtningen af de enkelte aspekter vil veere for-
skellig afhangig af, hvilken vejtype og hastighed,
der er tale om.

De funktionelle aspekter handler om, hvilken tra-
fik opgave de hastighedsda@mpende foranstaltnin-
ger skal Igse samt de tekniske krav, der er til ud-
formningen af disse i henhold til vejreglerne.

De miljgmaessige aspekter dekker over anlaeg-
gets driftsegnethed samt den fremtidige handte-
ring af gget vandmaengder, eksempelvis regnbede.

De eestetiske aspekter omfatter udformning, kva-
litet for at understgtte rumlige, strukturerende,
sociale og stemningsmaessige funktioner i et omra-
de.

De gkonomiske aspekter omfatter bade anlaegs-
gkonomi og driftspkonomi, idet der ses pa totalud-
gifterne i hele anlaeggets levetid.

For fremtidige renoveringer af hastighedsdeempe-
re kan det veere rentabelt at udarbejde en langsig-
tet plan, sa der ikke opstar et efterslaeb pa reno-
vering af hastighedsdeempende foranstaltninger.

Banevang - Pudebump fgr rundkgrsel
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2.0 RETNINGSLINJER

[5 2.1 Offentlige veje

Signaturforklaring \ {
= Motor-/Motortrafikvej \ \ - P4 offentlige veje prioriteres stgrre trafik- og

Tokkekah
Hegn

= Overordnede trafikveje stiprojekter ud fra kommunens Trafikplan, som

= Trafikveje revideres hvert 4. ar.

Fordelingsveje Sager om hastighedsdeempning prioriteres ud fra
Trafikplanen en gang arligt af Teknik-, Erhvervs-,

Plan- og Miljpudvalget.

Prioriteringen foretages ud fra vejens klassifikati-
on, trafiktal, ulykkestal og szerlige forhold vedrg-
rende vejens brug f.eks. faciliteter for blgde trafi-
kanter og anvendelse som f.eks. skoleve;j.

Kommunen prioriterer de steder, hvor de trafikale
problemer, ud fra en samlet vurdering af oven-
naevnte parametre, vurderes at vaere stgrst.

Kommunens veje er klassificeret i henhold til Kom-
muneplanen, der opdeler vejene i fglgende kate-

gorier:
e Overordnede trafikveje

o Trafikveje

Kortoversigt med klassificering af veje Side 6



e Fordelingsveje

e Lokalveje

2.2 Overordnede trafikveje
og trafikveje

Disse veje betjener den gennemkgrende trafik
gennem kommunen samt trafikken mellem by-
samfund og bydele.

Hastighedsgraensen er i byzonen 50 km/t, for at
sikre en god fremkommelighed for motorkgretg-
jerne.

Hastighedsgraensen i landzonen er 80 km/t, dog
med en lavere lokal hastighedsgraense pa kortere
straekninger, hvor vejens udformning ngdvendig-
gor dette.

Pa de overordnede trafikveje og trafikveje etable-
res som udgangspunkt ikke hastighedsdeempende
foranstaltninger. Undtagelsen kan veere ved saer-
ligt uheldsplagede straekninger. Her kan f.eks.

etableres haevede flader, forsaetninger og i sjeldne
tilfelde bump.

Pa trafikvejene kgrer ofte busser i rute. Hastig-
hedsdeempende foranstaltninger skal altid veere
udformet s3 de er acceptable for bustrafikken,
eksempelvis pudebump.

2.3 Fordelingsveje

Fordelingsvejene fordeler trafikken fra trafikvejene
til lokalomraderne.

Pa fordelingsvejene i byzonen kan der lokalt fast-
seettes en hastighedsgranse pa 30-40 km/t, hvor
der f.eks. er mange lette trafikanter.

Pa fordelingsveje i landzonen er hastighedsgraen-
sen som udgangspunkt 80 km/t, men der kan lokalt
forekomme hastighedsgraenser pa 60-70 km/t .,
f.eks. pa straekninger med skarpe sving og gennem
omrader med taettere bebyggelse, der ikke har

Mellemosevej

byzonestatus. | serlige tilfeelde kan hastigheds-
graensen komme helt ned pa 40-50 km/t.

Hastighedsdaempning pa fordelingsvejene kan
veere af fglgende typer: Forsatninger, haevede
flader, og indsnaevring af kgrespor. Bump kan an-
vendes i seerlige tilfeelde. 2-1 vej kan i seerlige til-
feelde ogsa vaere en mulighed, afhaengigt af bl.a.
trafikmaengderne pa vejen og oversigtsforholde-
ne.
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Pa fordelingsveje kgrer der ofte busser i rute. Ha-

stighedsdeempende foranstaltninger skal altid vae-
re udformet sa de er acceptable for bustrafikken,

eksempelvis pudebump.

2.4 Lokalveje

Lokalveje betjener trafikken i lokalomraderne. Dis-
se veje friholdes sa vidt muligt for gennemkgrende
trafik.

Pa lokalveje skal trafikken forlgbe pa de lette trafi-
kanters praemisser, hvilket vil sige med passende
lav hastighed. Selv mindre hastighedsoverskridel-
ser medfgrer ringere trafiksikkerhed og utryghed
blandt lette trafikanter.

Hastighedsgransen i byzone er typisk 50 km/t,
lokalt 40-30 km/t.

Lokalveje i landzone har en hastighedsgraense pa
80 km/t, lokalt kan hastighedsgraensen dog vaere

fra 30-70 km/t og eventuelt suppleret med ha-
stighedsdeempende foranstaltninger.

Pa mindre lokalveje, uden gennemkgrende trafik,
prioriteres som udgangspunkt ikke hastigheds

daempende foranstaltninger.

Byagervej indsnaevring og bump

Safremt beboerne pa en lokalvej gnsker at finan-
siere hastighedsdeempende foranstaltninger er der
mulighed for dette, jeevnfgr afsnittet om egenfi-
nansiering.
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2.5 Private fxllesveje

Kommunen er vejmyndighed pa private feellesveje.
Det betyder, at alle tiltag pa privat feellesveje skal
godkendes af kommunen og af Nordsjaellands Poli-
ti.

Alle tiltag pa private faellesveje skal ske ved egenfi-

nansiering.

Ansggningsproceduren er forskellig for veje i byzo-
ne og landzone. Eksempel pa private faellesveje i

Solvaenget - Privat feellesvej i byzone

og uden for byzonen er vist pa side 10.
Byzone

For private fallesveje i byzone er det Allergd Kom-
mune, som skal give tilladelse til etablering af ha-
stighedsdeempende foranstaltninger.

Kommunen kan give en offentligretslig tilladelse,
hvilket vil sige, at kommunen har vurderet, at der
ikke er almene offentligretlige hensyn til hinder for
trafikreguleringen

Etablering af foranstaltningerne er en privatretlig
handling, som kommunen ikke kan bistd med, men
vi anbefaler, at alle bergrte grundejeres tilladelse
indhentes, for | sgger om tilladelse hos kommu-
nen.

Projektansggningen skal fglge retningslinjerne
angivet under afsnittet 'Egenfinansiering’.

Safremt kommunen kan godkende projektet sen-
des det videre til godkendelse hos Nordsjzellands
Politi.

Landzone

For private fzllesveje i landzone skal Allergd Kom-
mune ikke give tilladelse til etablering af ha-
stighedsdeempende foranstaltninger. Her er det
Nordsjaellands Politi, der alene skal give tilladelse.

Projektanspgning sendes til Nordsjaellands Politi
og bor fglge retningslinjerne angivet under af-
snittet Egenfinansiering.

Fakta

Pa private faellesveje har de tilgraensende grund-
ejere pligt til at vedligeholde fortov og kgrebane,
samt eventuelle trafikale foranstaltninger ud for
deres ejendom, jf. Lov om Private fzllesveje.

Dette gelder uanset, hvem der ejer vejmatriklen.
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Udsnit af zonekort

- Byzone

m— Privat feellesveje

= Offentlige veje
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3.0 EGENFINANSIERING

Egenfinansiering af hastighedsdeempen-
de foranstaltninger pa lokalveje

Allergd Kommune prioriterer som udgangspunkt
hastighedsdeempende foranstaltninger pa offentli-
ge lokalveje med gennemkgrende trafik, jeevnfgr
kommunens Trafikplan.

Pa lokale offentlige veje uden gennemkgrende tra-
fik og pa private fallesveje kan borgerne etablere
hastighedsdaempende tiltag ved hjzelp af egenfi-
nansiering.

Valg af hastighed og hastighedsdeempere skal ske
efter anvisningerne i bilag 1 og bilag 2.

Kommune og Politi skal godkende hastigheds-
dempende tiltag fgr udfgrelse.

Projektansggning

Ved gnske om egenfinansierede hastighedsdaem-
pende foranstaltninger pa lokale veje, offentlige
som privat feellesveje, skal ansggning sendes til
Teknik og Drift, teknikogdrift@alleroed.dk.

En projektansggning skal indeholde:
1. Angivelse af den gnskede hastighed pa vejen

2. Beskrivelse af hvilken type hastighedsdeemp-
ning, der gnskes etableret

3. Tegning med udformning og placering af ha-
stighedsdeemperne

4. Skilte og afmaerkningsplan, hvor det angives
hvilke skilte der opszettes, og hvor de skal pla-
ceres

5. Belysningsplan, idet hastighedsdaempere skal
etableres hvor der er belysning

For offentlige lokalveje skal projektet tillige opfyl-
de fglgende betingelserne:

6. Dokumentation for, at et flertal af vejens bebo-
ere bakker op om projektet.

7. Projektet ikke strider mod geeldende planlzeg-
ning.

8. Projektet ikke forgger de kommunale driftsom-
kostninger i vaesentligt omfang idet kommunen

varetager driften. For eksempel ma projektet
ikke medfgre behov for at anvende andet fej-
nings- eller snerydningsmateriel, end der i for-
vejen anvendes pa stedet eller nye, ikke-
kendte vedligeholdelsesmetoder. Afledte
driftsomkostninger vil indga i vurderingen af
projektet.

Pa offentlige lokalveje overtager Allergd Kommu-
ne de hastighedsdeempende foranstaltninger,
hvorfor de skal godkendes af kommunen efter
udfgrelse.

Allergd Kommune kan efter overtagelse af ha-
stighedsdeempende foranstaltninger pa offentlige
lokalveje til en hver tid aendre pa den fysiske ud-
formning og placering af foranstaltningerne. £n-
dringer vil kunne ske safremt dette vurderes ngd-
vendigt i forhold til eendrede lovkrav, trafiksikker-
hed og retningslinjer eller for at skabe en samlet
helhed for et omrade.

Kommunen er ikke forpligtet til at betale for for-
nyelse af fartdeempende foranstaltninger.

Side 11



BILAG 1 - VALG AF HASTIGHED

Vejens udformningen og valg af hastighed skal
passe sammen for at bilisterne kgrer efter den
gnskede hastighed pa vejen.

Hastighedsoverskrivelser er en opgave for politiet.

Ved henvendelser om for hgj hastighed vurderer
Allergd Kommune behovet for en indsats ud fra
Trafikplan 2017-2020, trafikteellinger, uheldsstati-
stik, m.m. og medtager eventuelt straekninger
med for hgje hastigheder i den kommende trafik-
plan.

Fakta

Hastighedsoverskridelser er som udgangspunkt en
opgave for politiet.

Henvendelser om for hgj hastighed videregives til
opfalgning ved politiet. Politiets ressourcer til
hastighedskontrol raekke dog ikke altid tilstraekke-
ligt til, at sikre at hastigheden overholdes alle ste-
der.

Faerdselstavler

| Allergd Kommune reguleres hastigheden med
felgende vejskilte:

e Byzonetavler
e Hastighedstavler

e Anbefalet hastighedszoner med tilhgrende
hastighedsdeempende foranstaltninger

e Hastighedsbegraensende zoner med tilhgrende
foranstaltninger

e Opholds- og legeomrader med tilhgrende for-
anstaltninger

Byzonetavler

Hastighedstavler

Opsaettes pa pa veje hvor ha-
stigheden er @&ndret i forhold til
vejtypen.

Anbefalet hastighedszoner

Kan opseettes pa fordelings- og
lokalveje. Tavlen anbefaler en
hastighed, eksempelvis 30 km/t,

30

Zone

hvilket er geeldende fra man mg-
der tavlen og til man mgder en

Opseettes ved ind-/udgangen Lyngby
til en byzone. -‘.
Hastigheden er i byzoner 50
g . Y L}'I‘I
km/t med mindre andet er
ma.fA

angivet.

tavle hvor anbefalingen ophgrer.

Hastighedsbegraensende zoner
Kan opsettes pa fordelings— og
lokalveje. Tavlen begraenser ha-
stigheden til eksempelvis 40 km/t,
fra man mgder tavlen til man

Zone

mgder en tavle, hvor begraensnin-

gen ophgrer.
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Opholds- og legeomrader

Kan opsaettes pa lokalveje uden
fortove og med afmaerket p-
pladser. Tavlen betyder at ha-

stigheden anbefales at vaere

under 15 km/t . Anbefalingen
geelder fra man mgder tavlen og til man mgder en
tavle, hvor anbefalingen ophgrer.

Variable tavler

Kan benyttes pa udvalgte
straekninger eller op mod
kryds, hvor der er behov
for en sndring af ha-
stigheden. Tavlerne skal
vaere slukket nar de ikke er [
i drift. :
Eksempel pa en variabel
tavle findes pa Frederiks-
borgvej ved Lillevang Sko-
le, afd. Lillergd, hvor tav-
len viser skolevej.

ATK - malinger

Politiet udpeger i samarbejde med Allergd Kom-
mune strakninger hvor der er behov for opsaet-
ning af Automatisk Trafik Kontroller, ATK, for at fa
nedsat hastigheden pa vejen sa trygheden gges og
antallet af trafikdraebte og tilskadekomne i trafik-
ken szenkes.

Veje som udpeges er ofte veje med for hgj ha-
stighed, mange uheld og skoleveje.

| Allergd Kommune er der pt. ikke opsat stationae-
re trafik kontroller, hvorfor kontroller sker med
Politiets ATK biler.

Pa sigt kan der opsaettes stationaere trafik kontrol-
ler. Disse vil i givet fald blive afmaerket med skilt-
ning.

Fartvisere

For at understgtte hastigheds-
tavlerne opseettes der pa ud-
valgte veje fartvisere, mobile
som stationaere, for at erindre
bilisterne om deres hastighed.

Erfaringer viser nemlig at fartvi-
sere sanker hastigheden med
6-9 km/t., og at hastighedsned-
seettelsen ogsa geelder efter

passage af fartviseren.

Fakta

| Allergd Kommune benyttes der bade stationzere
og mobile fartvisere.

Erfaringer viser, at en fartviser saenker hastighe-
den 6-9 km/t., og at hastighedsnedsaettelsen ogsa
geelder efter passage af fartviseren.
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BILAG 2 - VALG AF VIRKEMIDLER

Hastighedsdeempende foranstaltninger etableres
fx for at ggre trafikanter opmaerksom pa, at der
sker @ndringer i vejforlgbet eller i omgivelserne
der kraever en hastighedszendring. Andre gange er
der behov for at etablere foranstaltninger, hvor
hastighedsgraensen ikke stemmer overens med
vejens udformning.

Nar det besluttes, at et omrade eller straekning
skal hastighedsdaempes, er der en raekke virkemid-
ler, der kan anvendes, savel visuelle som fysiske
virkemidler.

| hvert tilfeelde bgr en analyse af omradet eller
straekningen afdaekke, hvilke foranstaltninger der
skal anvendes.

Blomsterkummer og lignende lgse anordninger
accepteres ikke som hastighedsdeempende foran-
staltninger i Allergd kommune pa grund af trafik-
sikkerheds— og driftsmaessige forhold.

Visuelle virkemidler

Eksempler pa visuelle virkemidler, der kan anven-
des:

e Beplantning som ved placering langs vej visuelt
kan indsnzvre vejforlgbet pa en paen og aeste-
tisk made

e Bredere kantstriber
e Farvet asfalt (f.eks. 2 minus 1 vej)
e Belaegnings-/kantstensandringer

e Belysning

Fysiske virkemidler

Eksempler pa fysiske virkemidler, der kan anven-
des:

e Bump

e Haevede flader
e Forsztninger
e Indsnaevringer
e 2 minus 1 vej

De fysiske virkemidler beskrives naermere pa de

naeste sider.

Kollergd Bygade
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Bump

Bump anvendes som udgangspunkt pa mindre
trafikveje og lokalveje med hastighedsgraense pa
50 km/t og derunder.

Bump kan supplere de visuelle virkemidler pa stgr-
re veje, hvor det er ngdvendigt for at nedbringe
hastigheden, men anvendes ogsa i kombination
sammen med blandt andet byporte, vejindsnaev-
ringer og 2 minus 1 veje.

Bump bgr overvejes ngje, inden de anvendes pa
boligveje eller i taettere bebyggede omrader, samt
pa veje hvor busser kgrer i fast rute, pga. stgj- og
vibrationsgener.

Fordele

o Effektiv reduktion af hastighed
e Vejen fgles tryggere

e Forholdsvis billigt at anlaegge

e Kan reducere antallet af uheld og uhelds alvor-
lighedsgrad

Ulemper

o (get trafikstgj
e (dget vibrationsgener

e Ubehag ved liggende transporter (ambulancer
og lignende)

Udformning

Bump udformes alt efter hvilke kgretgjer og ha-
stigheder bumpet skal dimensioneres til. Bump
kan udformes som:

e Cirkelbump
e Modificerede cirkelbump
e Pudebump

e Praefabrikeret bump (dog kun pa privat fzelles-
veje)
Ved modificering reduceres generne specielt for

de tunge kgretgjer ved passage af vejpbumpet.

Bumpets pil-hgjde skal veere under 10 cm. Bump-
lzengden er afhaengig af vejens skiltede hastighed.

Ved detaljeret udformning af gvrige typer bump,
skal Vejdirektoratets “Katalog over typegodkendte
bump” fglges.

Roglevej cirkeloump



Haevet flade

Hastighedsdaempning kan opnas ved at benytte en
hzevet kgrebaneflade med ramper mod det nor-
male kgrebaneniveau.

Betegnelsen haevet flade benyttes, nar udstraek-
ning er stgrre end leengden af de normalt fore-
kommende kgretgjer, dvs. 10-15 m.

Hzevede flader med 2 spor kan anvendes pa trafik-
veje og lokale veje med planlaegningshastighed pa
50 km/t og derunder samt pa vejstrakninger, i
kryds og pa torve og pladser.

Hzevede flader kan i mange tilfaelde anvendes med
god arkitektonisk virkning, i sammenhang med
hastighedsdeempere med andre udformninger
f.eks. visuel hastighedsdampning eller i forbindel-
se med fodgaengerkrydsningspunkter.

En haevet flade kan ogsa forbedre tilgaengelighe-
den for personer med funktionsnedszettelse, ved
at skabe ekstra krydsningsmulighed.

Fordele

e Reducerer hastigheden

e Kan give et byrum et bedre astetisk udtryk

o Lettere krydsning af vej

Ulemper
e (Bget trafikstgj
e (dget vibrationsgener

o Til gene for store kgretgjer og busser

Frederiksborgvej ved Lillergd Skole - Haevet flade

Udformning

Haevede flader udformes som trapezbump, men
lengden i vejens retning af en haevet flade bgr
normalt veere mindst 10 m. Den haevede kgrefla-
des hgjde over det gvrige kgrebaneniveau, og der-
med rampehgjden, bgr veere 10 cm.

Mellem gang- og k@rebanearealer bgr der etable-
res enten et kantstensopspring pa mindst 6 cm
eller et taktilt omrade (evt. et egentligt opmaerk-
somhedsfelt), saledes at
blinde eller staerkt svagsyne-
de ikke ved en fejl gar ud pa
kgrebanen, og gvrige fod-
gaengere ikke misforstar
vigepligtsforholdene.

Ved detaljeret udformning
af haevede flader, se trapez-
bump i Vejdirektoratets
”Katalog over typegodkend-
te bump”.
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Forsaetning

Forszetninger af kgrespor uden reduktion af kgre-
sporsantallet, kan anvendes pa trafikveje med en
planlagningshastighed pa 60 km/t eller derunder.

Pa veje med planlaegningshastighed 50 km/h eller
derover bgr forsaetning af kgrespor kun benyttes,
hvor der ikke er cykeltrafik i kgresporet.

Forsaetningen kan ske med eller uden indsnaevring
af kgrebredden fra 2 til 1 spor. Indsnavring til 1
spor bgr kun ske pa veje med en planlagningsha-
stighed pa 40 km/h eller derunder, og hvor spids-
timetrafikken ikke overstiger 300 kgretgjer pr.
time.

Forsatninger skal udformes, sa alle kgretgjer kan
passere med den skiltede hastighed.

Fordele

e Hastighedsdeempende

e Forhindrer overhalinger

e Skaerper bilistens opmarksomhed

e Forskgnnelse af byrum med beplantning

Ulemper
o Nedsatter vejens kapacitet
o Effekten afthaenger af trafikmaengden

e Personbilers hastighed reduceres ikke sa meget
som stgrre kgretgjer

Udformning

Forsaetning af kgrespor kan ske i forbindelse med
anlaeg af midterhelle, ved anlaeg af sidehelle(r)
eller etablering af parkeringsbase skiftevis i hver
side af vejen, mv.

Ved nyanlaeg med forsatning skal kantsten vaere
affasede, og kantstenslysningen ma ikke vaere hg-
jereend 5 cm.

Sideheller skal udformes sa fejemaskinen kan
komme til langs kantstenen, saledes at der ikke
skal handfejes.

Ved detaljeret udformning af forsaetninger, se
dimensioner i Vejdirektoratets "Handbog om ha-
stighedsdeempere”.

Eksempel pa forsaetning som ikke er udfgrt hensigtsmaessigt i forhold

til driften, idet der skal handfejes i hjgrnet.
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Indsnaevring

Indsnaevringer kan bruges til hastighedsdaempning
pa alle vejklaser i bymaessig bebyggelse.

Hastighedsdaempningen har dog stgrst effekt, hvis
der er modkgrende trafik.

Heller kan placeres pa samme side af vejen med
passende afstand eller forskudt fra hinanden.

Kgresporsbredden skal tilpasses forholdene og
vurderes ud fra vejens betjening.

Fordele
e Hastighedsdeempende

e Bedre tryghed for blgde trafikanter, hvis der
etableres cykelsluse

e Forhindre overhalinger

e Skaerper bilisternes opmaerksomhed

e Forskgnnelse af byrum med beplantning
Ulemper

o Nedsatter vejens kapacitet

e Kan give anledning til kaplgb mellem bilister

for at komme fgrst igennem indsnaevringen

e Parkerede biler foran cykelsluse kan medfgre
at cyklister bliver presset ud pa vejarealet

Udformning

Indsnaevringer kan kombineres med beplantning
og/eller belysning for at forbedre markeringen og
det astetiske udtryk.

Beplantning bgr veere "pakgrselsvenlig” og tilpas-
set omradets og vejens udformning.

En indsnaevring kan kombineres med bump eller
haevede flader for at opna den gnskede hastig-
hedsdeempende effekt.

Ved detaljeret udformning af forsaetninger, se
dimensioner i Vejdirektoratets "Handbog om ha-
stighedsdeempere”.

Ved Gadekzaeret - Indsnaevret kgrebane

Side 18



2 minus 1 vej

2 minus 1 vej kan anvendes pa steder med en ha-
stighedsbegraensning pa hgjst 50km/t i byer og 60
km/t i landomrader.

En 2 minus 1 vej er en anden afmaerkning af en 2

sporet vej, saledes at der visuelt kun bliver ét spor.

Herved skal bilisterne i begge retninger dele ét
korespor og placere sig midt pa vejen, nar der ikke
er modkgrende faerdsel.

2-1 vej pa Bregnergd Skovvej

Forholdene kraever et andet kgremgnster, bilister-
nes opmarksomhed og at hastigheden holdes
nede.

Afmaerkningen sker ved hjzelp af kantlinjer og kan
suppleres med farvet asfalt i de to kantbaner.

Vejtypen skaber sikrere og tryggere forhold for
cyklister.

2 minus 1 veje kan benyttes pa smalle veje i abent
land, eller veje i teettere bebygget omrader, hvor
der er behov for at sikre blg-
de trafikanter, eller en for-
bedring af trafiksikkerheden
pa veje, med mange
eneuheld.

Der skal vaere en tydelig af-
maerkning med skilte, bade
med smal vej og Igbende

Fordele ved forsaetninger

o Sikrere og tryggere for-
hold for cyklister

o Nedseatter hastigheden

med hastighedsbegransning.

e Reducerer risikoen for mgdeuheld, eneulykker
og ulykker med for hgj hastighed

e Skaber afstand til faste genstande

o Billig Igsning i forhold til cykelstier
Ulemper ved forsaetninger

o Risiko for at trafikanter misforstar hinanden

o Falsk tryghed for cyklister, hvis bilister ikke re-
spekterer cykelstrimlen.

Udformning

2 minus 1 veje bgr suppleres med fysisk ha-
stighedsdeempende foranstaltninger, som f.eks.
bump eller fysisk indsnaevring til ét spor.

Vognbanebredden skal veere mellem 3,0 og 3,5 m.

Kantbanen skal vaere minimum 0,9 m. inkl. afstrib-
ning med en bred punkteret kantlinje.

Der skal veere mg@desigt svarende til den valgte
hastighedsgraense for at sikre, at trafikanter kan na
at vige, hvis der er modkgrende trafik.

Udformning skal ske i henhold til vejreglerne.

Side 19



Kontakt

Allergd Kommune
Teknik og Drift
Bjarkesvej 2, 3450 Allergd

Teknikogdrift@alleroed.dk

ALLER@D KOMMUNE Nymgllevej - Rundk¢rse| som hastighedsdeempende foranstaltning
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